DER
NACHLASS-
VERWALTER ™

MITTE DER S0ER JAHRE.
DEUTSCHLAND HAT SICH VON DEN
WIRREN DES ZWEITEN WELTKRIEGES

NOCH NICHT ERHOLT, DOCH . -
AUFBRUCHSTIMMUNG WACHST
WIE EIN KLEINES ZARTES ”

PFLANZCHEN UND GIBT DEN
MENSCHEN HOFFNUNG AUF EIN
GEREGELTES UND NORMALES

LEBEN IN RUHE UND VOR ALLEM

N FRIEDEN. N










MAXIMILIAN ,MAXIE" HOFFMANN.
UM DIE JAHRHUNDERTWENDE IN
WIEN GEBOREN, CRUNDET 1947
IN' NEW YORK DIE ,HOFFMAN
MOTOR COMPANY® UND
IMPORTIERT EUROPAISCHE
NOBEL-AUTOMOBILE IN DIE
USA. HOFFMAN - DER NAME ST
MITTLERWEILE AMERIKANISIERT
WORDEN UND VERZICHTET AUF
DAS ZUWEITE ,N* AM ENDE - DEALT
MIT JAGUAR, BENTLEY, AUSTIN,
COOPER ROVER HEALY UND
MORCGAN. 1952 STEIGT ER ALS
MERCEDES-IMPORTEUR EIN UND
UBERREDET DIE FUHRUNG IN
STUTTGART, EINEN SCHNELLEN
LUXUS-SPORTWAGCEN FUR DEN
US-MARKT ZU BAUEN. DOCH

AB HIER BECINNT EINE ANDERE
GESCHICHTE...

Regensburg in Niederbayern. Nahe-
zu zeitgleich mit dem von Hoffman
eingeforderten Sportwagen fiir den
aufstrebenden amerikanischen Markt
erblickt ein kleiner Junge das Licht
der Welt zwischen Walhalla, Steiner-
ner Briicke und Regensburger Dom.
Bereits im zarten Knabenalter interes-
siert sich der Bub fiir Historisches, alte
Gebaude, Schlosser, Burgen und Anti-
quitaten — Kunst im weitesten Sinne
des Wortes. Der Vater ist Richter, ein
aufrichtiger Mann mit einem ehrba-
ren Beruf und so war der zukiinftige
Lebensweg des kleinen Bengels fast
in Stein gemeiffelt: Abitur, Studium,
Richter. Doch Fehlanzeige! Der junge
Mann hort damals wie heute auf den
Namen Hans - Hans Kleissl.

Vorerst geht Kleissl tatsachlich den fir
ihn geplanten Weg. Nach der Matura
studiert er Jura in Miinchen und kommt
hier zum ersten Mal mit einer Droge in
Verbindung, die ihn sein ganzes Leben
nicht mehr loslassen sollte. ,Du konn-
test damals alte Autos fiir ein Butter-
brot kaufen. Einen Kafer fir 100 Mark,
eine Isetta fiir einen Fuffziger und mein
erster 190er SL wechselte fiir 400 Mark
den Besitzer Hans ist infiziert vom
Charme des Alten, von der Technik
und dem handwerklichen Know-how.
,Dies war zu einer Zeit, in der alte Au-
tos noch alte Autos waren und kein
Mensch von Oldtimern redete®. Trotz
aller Faszination fur antikes Blech, be-
endet Kleissl das Handwerk der Juris-
terei mit dem zweiten Staatsexamen:
,Mein Vater wire verzweifelt, wenn
er gewusst hatte, fiir was mein Herz in
Wirklichkeit schlagt.” Verschmitzt fiigt
er hinzu, dass Jura zu dieser Zeit das
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und nackt auf den Kinoleinwanden
der noch jungen Republik rakelt,
kreiert Mercedes einen der schons-
ten und legendarsten Sportwagen,
die die Welt je zu Gesicht bekom-
men hat.

Wihrend heute davon ausgegangen
wird, dass die charakteristischen
Fliigeltiren ein neuartiges Design-
element dieser Zeit waren, wird uns
von berufener Stelle verraten, dass
es sich um eine Notwendigkeit han-
delte, um den knapp 100 Kilogramm
schweren Gitterrohrrahmen mit den
extrem hochgezogenen Seitenflan-
ken zu verstecken - ,form follows
function®!

Doch woher kommt der technische
Vorsprung der Stuttgarter? Man
bedient sich im Flugzeugbau und
adaptiert die dort bereits fortschritt-
liche Einspritztechnik in den aus
dem Adenauer-Mercedes bekannten
300er Motor. Auch die Fertigungs-
technik des Gitterrohrverbundes,
der im SL erstmals einen Leiterrah-
men ersetzen wird, stammt aus der
Luftfahrt. Bereits das Stahlstreben-
konstrukt ist 50 Prozent leichter
und deutlich sicherer als ein her-
kommliches Riickrat der gangigen
Automobile dieser Zeit! Die ersten
Rennfahrzeuge - die bei Daimler ab
1952 unter Rennsportschef Rudolf
Uhlenhaut fir den Einsatz auf der
Mille Miglia gebaut wurden — wer-
den zudem mit einer kompletten
Aluminiumkarosse gefertigt, sodass
das Gewicht des nachfolgenden SL
(1350 Kilogramm) nochmals deutlich
unterboten werden kann. Mit der
modernen Bosch-Technologie zur
perfekten Zerstdubung des Kraft-
stoff-Luft-Gemisches werden dem

DAS GEHEIME RUCKRAT DER
SL-BAUREIHE IST EIN GITTERROHR-
RAHMEN, DER - WIE DIE DAMALS
HOCHMODERNE EINSSPRITZAN-
LAGE - AUS DER LUFTFAHRT
ENTLIEHEN WURDE. RUND 20
PROZENT GEWICHTSREDUKTION
CEGENUBER EINEM SERIENMASSI-
CEN LEITERRAHMEN UND DEUTLICH
MEHR STABILITAT VERSPRICHT DIE
GERADE MAL KNAPP 100 KILO-
CRAMM SCHWERE KONSTRUKTIONI
DER FLUGELTURER IST GESTERN
WIE HEUTE EIN HIGHLIGHT
DEUTSCHER INGENIEURSKUNST.

aus dem Adenauer Mercedes (Typ
W 186) entlichenen 300er-Trieb-
werk satte 215 Pferdestdrken einge-
haucht - rund 100 mehr, als der mit
zwei Vergasern befeuerte W 186 zu
leisten vermochte. Somit konnte der
SL 300 (W 198) mit einem Topspeed
von 250 km/h aufwarten und sich
den Titel ,schnellstes Fahrzeug aus
deutscher Serienproduktion® ans
makellose Revers heften.

Doch zuriick zu den Menschen
hinter dieser grandiosen, bis heu-
te anhaltenden Erfolgsgeschichte.
Hoffman hilt sein Versprechen und
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WER IST HANS KLEISSL? EIN VISIO-
NAR DER ERSTEN STUNDE, EIN
CGETRIEBENER EIN ECHTER FAN
ALTER UND FUNKTIONIERENDER
MECHANIK UND DES HANDWERK-
LICHEN GESCHICKS VERCANGE-
NER TAGE - HEUTE WURDE MAN
IHN FREAK NENNEN. DOCH HANS
KLEISSLS HORIZONT BESCHRANKT
SICH NICHT NUR AUF DIE RESTAU-
RATION SELTENER AUTOMOBILE

- HANS IST EIN TYP DER DEUTLICH
MEHR ZU BIETEN HAT: KUNST, HERZ,
MENSCHLICHKEIT UND EINEN SEHR
SCHARFEN VERSTANDI







ein Priiftstand fiir Einspritzanlagen,
eine grofle Karosserieabteilung ...
— zu viel, um hier alles niederzu-
schreiben. Hans sucht weltweit nach
talentierten Meistern der jeweiligen
Gewerke — nur die Besten der Bes-
ten sind gut genug! Rund 50 Exper-
ten aus mehreren Nationen arbeiten
am Gesamtkunstwerk SL - teilwei-
se 4000 Stunden bis zur Perfektion!
Szenekenner behaupten, dass ein SL
aus den Hallen von HK-Engineering
besser sei, als er Anfang der 50er in
Stuttgart vom Band lief.

Das Telefon klingelt unabléssig:
Scheunenfund in Portugal, ein
zersagter 300er irgendwo auf ei-

ebrauchten Mitte
rund 40.000 Mark; der
‘heutige Durchschnittspreis liegt im
hohen sechsstelligen Bereich, gute
Exemplare reichen auch gerne an
intergalaktische siebenstellige Sum-
men heran.

Was der geneigte Betrachter bei der
alleinigen Gestaltung des Preis-
niveaus vollig aufler Acht lasst ist
die Tatsache, dass die Restaurati-
on eines solchen Flugeltiiren-Ren-







| KOMMUNIKATION UND PRAZISION:
KLEISSL IST IN ALLE PROZESSE
EINGEBUNDEN - QUALITATS-
MANAGEMENT PAR EXCELLENCE!



Null!'®, lautet die lapidare Antwort:
,Du findest keinen!“ Anscheinend
ist es leichter ein Kilo Kokain im Su-
permarkt zu erstehen, als iber einen
SL zu stolpern. Kleissl gibt an, dass
die Szene und die Fachleute extrem
vernetzt sind, Zufallsfunde sind auf-
grund der Popularitit und des Wer-
tes nahezu ausgeschlossen. Experten
wissen demnach, wo Fahrzeuge ste-
hen und wem sie gehoren. Dennoch
kann es auch fir Profis wie Hans
Jahre dauern, bis man den Zuschlag
fir einen Deal bekommt.

Doch Kleissl ist nicht nur Restaura-
tor und Handler, er ist vor allem fas-
ziniert von den Fahreigenschaften
des Fligeltirers. ,In diesem Auto
musst Du arbeiten, das ist die Her-
ausforderung.“ So wundert es kaum,
dass der Chef hochstpersonlich be-
reits die Neuauflage der legendéren
Carrera Panamericana im SL gewon-
nen hat. Kleissl und der Flugeltiirer
gehoren zusammen wie eineiige
Zwillinge.
Text: Jorg Kiibler
Fotos: Darren Jacklin






